Historie splavnéni Vitavy

Plavba na Vltavé byla provozovana od pradavna, podle nékterych historickych prament jiz v
sedmém stoleti. Dlouhou a pestrou historii ma uprava stfedni Vltavy. Dil¢i pokusy a ndvrhy na
Dunajem a pozvednuti tim Prahy na stfedisko evropského obchodu se zabyval jiz Karel IV. Veskeré
usili o hospodarské vyuziti VItavy v té dobé bylo zaméreno na voroplavbu a plavbu. Po fece se
dopravovala zejména sal, kdmen a drevo.

Prvni uceleny projekt na splavnéni Vitavy z Ceskych Budé&jovic do MélInika byl vypracovan v roce
1894 firmou Lanna - Vering. Tento projekt fesil splavnéni toku 33 nizkymi stupni - jezy o vySce 2 az 4
m s plavebnimi komorami pro lodi nosnosti 600 az 700 tun.

Po vydani ,,Vodocestného zakona” v roce 1901 usili o splavnéni Vltavy jesté zesililo. Dalsi projekt,
respektive studie, kterou vypracovala vodocestna expozitura v roce 1910, feSila splavnéni mezi
Ceskymi Budé&jovicemi a MéInikem tentokrat 35 stupni s plavebnimi komorami pro malé typy lodi
pouze do 300 tun.

Teprve studie splavnéni a vyuziti vodni sily, vypracovana vodocestnou expositurou v Praze v roce
1911, prihliZi také k vyuZiti vodni energie. BohuZel opét naprosto nedostate¢nym zplsobem (Prvni
zakon o ,soustavné elektrisaci” byl vydan v nasich zemich teprve v roce 1919). Vliv potfeb vyuZiti
vodni energie se vsak jiz vtomto feSeni Uprav stfedni Vitavy projevuje tim, Ze k prfekonani celkového
spadu mezi Prahou a Budé&jovicemi, coZ je 190 m, je voleno jen 20 stupnd tak, Ze nékolik stupnt (5)
dostupuje spadu 20 m.

Za povsimnuti z té doby stoji i dalsi namét (rovnéz z roku 1911) na fesSeni Uprav stfedni Vitavy
vysokymi pfehradami od inZenyra Rudouse. Tento namét na svou dobu smély a velkorysy byl vlastné
vychodiskem feseni stfedni Vltavy po prvni svétové vélce. Zakladem celé stfedovitavské soustavy
mély byt dvé vysoké prehrady u Slap a u Orlika. Tento namét nebyl ve své dobé bran vaziné, nebot
nevychazel jesté z potieb doby, kterou o desetileti predbihal.

Obrat ve vyvoji a feSeni stfedovltavskych Uprav nastal po prvni svétové vdlce. Stfetdvaji se dva hlavni
hospodarské zajmy. Zajem plavby, do té doby dominujici a novy zajem energeticky, ktery se
dynamicky uplatnuje pfi kazdém novém feSeni Uprav Vitavy. Z roku 1922, pochazi feseni Uprav reky
navrhované inZenyry Hromasem a Stépanem. Resili trat Vltavy mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi
10 stupni, z nichZ nejvétsi — 70 m vysoku prehradu - navrhovali asi 1 km nad nynéjSim stéchovickym
zdymadlem. Toto feseni se jiz pfibliZilo feSeni sou¢asnému. Ve své dobé vsak narazilo na veliké
prekazky, nebot nevyresilo Uspésné moznost plavby a svymi vysokymi naklady se vymykalo
tehdej$im hospodaiskym moznostem. Projekt ,,Hromasdv a Stépantv*, vyvolal vlekly 10 let trvajici
spor o vitavské prehrady, zejména o jejich nejucelnéjsi feseni podle méritek té doby.

Na jedné strané stél tak zvany ufedni projekt, vypracovany vodocestnym reditelstvim v Praze
skupinou projektant(i vedenych inZenyrem Bartovskym, na druhé strané uvedeny projekt Hromasuv
a Stépanav a dalii alternativni projekty ( Ing.Zaruby-Pfefermanna, Ing.Kobzy a Ing. Baziky ) z roku
1925. Diky této rozepfi se teprve tficet let po vydani vodocestného zdkona zacinala realizovat prvni
vétsi stfedovlitavska stavba - zdymadlo u Vraného nad Vltavou. Stavél se v podstaté vyrovnavaci
stuper a pfitom je$té nebylo rozhodnuto jak vysoka prehrada bude vybudovéna u Stéchovic.




O vitavské prehrady a hydrocentrély se tehdy vedly opravdové boje. Vysledkem uvedenych sport
byla skute¢nost, 7e se stavbou druhé velké piehrady, u Stéchovic, bylo zapodato aZ v roce 1938, tedy
tésné pred druhou svétovou valkou. Byla to jedna z maéla staveb, kterou némecti okupanti
nezastavili, nebot ocekavali od urychleného dokonéeni této stavby hospodarské posileni zazemi.
Stavba viak byla zcela dokonéena a7 v roce 1945. Sté&chovické vodni dilo tedy nacistim uZitek
nepfineslo.
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soutok Vitavy a Sdzavy v Davli

Na konci valky nastava také nova éra ve vyvoiji Uprav stfedni Vitavy. Odbornici v té dobé dochazi k
zavéru, Ze je nutno vybudovat co nejvétsi vodni dila (prehrady), ktera by akumulovala velké zasoby
vody pro jejich dalsi hospodarské vyuZiti a zlepSeni vodohospodaiskych pomérd na Vitavé i dolnim
Labi. Z diskusi tehdy vyplynulo dnesni feseni nejvétsSich vodnich staveb na Vitavé, jako jsou prehrady




Slapy a Orlik na stfedni Vitavé a Lipno na horni Vltavé.

Novym poZadavkim nemohl vyhovovat dfive navrzeny slapsky stuperi vysoky 37,4 m, s
akumulaénim objemem jen 60 mil. m3. Pro vybudovani vysoké ptehrady na nové stanovené vzduti
musel byt vytipovan novy profil i z geologickych divodu. ProtoZe viak vodni dilo Slapy muselo
navazovat na konec vzduti jiz vybudovaného vodniho dila u Stéchovic, bylo nutno hledat nahradni
profil v blizkosti dfive uvazovaného mista. Na zédkladé obsahlych diskusi bylo rozhodnuto vybudovat
vodni dilo Slapy ve Svatojanskych proudech. Uzké udoli, ve kterém je prehrada situovana, si vynutilo
netradi¢ni umisténi elektrarny pfimo pod prelivy. Jiz pfi rozhodovani o Slapské pfehradé doslo k
prelomu v otazce plavby. Na stupnich ve Vraném i ve Stéchovicich jsou vybudovany plavebni komory
pro prepravu lodi 1000 — 1200 tun. PGvodnim zamérem v téchto pfipadech bylo uvazované
propojeni Vltavy s Dunajem. Propojeni obou rek se ukazalo velmi problematické a finan¢ni ndroky na
stavbu zdvihadla pro lodé s vétsim vytlakem neimérné. U Slapské prehrady (dokoncena v r. 1955)
bylo uzZ tedy projektovano pouze zafizeni pro lodé o vytlaku 300 tun.

Nejvyhodnéjsim dalSim stupném kaskady by byla vysoka prehrada na konci vzduti slapské nadrze.
Geologické a morfologické poméry tomuto zaméru vsak nevyhovovaly. Vhodné misto pro vysokou
prehradu se naslo az o 11 km vyse. Proto byly vybudovany stupné dva — vodni dilo Kamyk a nejvyssi
stupen Vltavské kaskady (spad 70,5m) — Orlik. Délka jeho vzduti je 70 km, saha az k Tynu nad
Vltavou. S pfipravnymi pracemi bylo zapoc¢ato na podzim roku 1954 a do pIného provozu bylo vodni
dilo uvedeno v roce 1962. Stavbou Orlické a Kamycké prehrady byla vystavba vodnich dél ve
stfednim Povltavi zavrsena.

Nejnovéjsimi stupni VItavské kaskady vybudovanymi v letech 1986 — 1991 jsou vodni dila
Hnévkovice a Kofensko. O stupni Hnévkovice se uvazovalo uz bezprostifedné po 1. svétové valce. Ale
aZz po rozhodnuti vybudovat jadernou elektrarnu u Temelina bylo nutné zabezpecit technologickou
vodu vystavbou nadrzZe na VItavé. S ohledem na vyrazné zmény pritoku pod VD Hnévkovice
zpUsobované provozem vodni elektrarny bylo pod soutokem Luznice s VlItavou ve vzduti nadrze Orlik
vybudovdno vodni dilo Kofensko. Jeho u¢elem, mimo jiné, je stabilizace hladiny vody v Tyné nad
VlItavou. U levého bfehu je umisténa plavebni komora pro lodé do nosnosti 300 tun.
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V ramci projektu spolufinancovaném EU probihaji od r. 2008 prace na splavnéni ¢asti Vitavy mezi
Ceskymi Bud&jovicemi a Tynem nad Vitavou. Mezi koncem vzduti vodniho dila Kofensko a hrazi
VD Hnévkovice se nachazi jez Hnévkovice. Zachovani, tprava nebo zruseni tohoto jezu bylo
predmétem nékolika variant pfedkladanych projektd. Odbornici se vsak nejvice pfiklani k varianté
zachovani tohoto jezu a k vybudovani plavebni komory na ném (méla by byt vybudovana dor.
2013).

Dokonéeni vitavské vodni cesty v Useku Ceské Budé&jovice - Hluboka nad Vitavou (v ramci projektu
spolufinancovaném EU) se sklada mj. ze souboru na sebe navazujicich staveb, a to zajisténi plavebni
hloubky 1,6 m po celé délce a modernizaci jez( a stavbou plavebnich komor (jez Hnévkovice, hraz
VD Hnévkovice, jez v Hluboké nad Vltavou a Ceském Vrbném) a vystavba koncového piistavisté
Lannova lodénice. VSe by mélo byt zrealizovano do r. 2013.







